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Sehr geehrter Herr Vorsitzender,

mit Bezug auf den Bericht des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung vom 21.12.2011 aufgrund des Beschlusses des
Rechnungspriifungsausschusses zu TOP 21 der 09. Sitzung vom

01. Oktober 2010 iibersende ich [hnen den im RPA-Vorgespriich
(08.02.2012) durch Frau MdB Hagedorn erbetenen ergénzenden Be-
richt tiber die feste Verbindung {iber den Fehmarnbelt mit Hinterland-
anbindung.

Zu nachfolgenden Themen wird nochmals eingehender berichtet:
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Terminplan Projektablauf Hinterlandanbindung zur Festen
Fehmarnbeltquerung bis zur Planfeststellung

- Beginn der Vorplanung Miérz 2008
- Fertigstellung Vorplanung Mai 2009
- Entscheidung des Landes

(nachtraglich) zur Durch-

fiihrung eines Raumord-

nungsverfahrens (ROV) Mai 2010
- Antragskonferenz und

Festlegungsprotokoll zum

ROV Sommer/Herbst 2010
- Vergabe fiir Untersuchun-

gen im Rahmen des ROV Frihjahr 2011
- Erstellen der Unterlagen

fiir das ROV Friihjahr 2011 bis Sommer 2012
- Ubergabe Unterlagen an

ROV durchfiihrende Be- Sommer 2012

horde
- Raumordnungsverfahren

(§ 15 ROG) ab Sommer 2012
- Raumordnungsbeschluss vsl. 1. Quartal 2013

- Planfeststellungsverfahren
(§§ 72 - 78 VWVIG)
- Erstellung der Unterlagen

fiir Planfeststellung ab Friihjahr 2013
- Einreichen der Unterlagen
fiir die Planfeststellung ab Frithjahr 2014

- Planfeststellungsbeschliis-
se werden ab 2016 erwar-
tet.

Diese Terminkette entspricht dem aktuellen Stand der Planung. Die
Dauer der Planfeststellungsverfahren wurde in Anlehnung an Erfah-
rungswerte geschitzt. Pufferzeiten fiir Klageverfahren sind nicht ent-
halten. Klageverfahren mit aufschiebender Wirkung (Baustopp) tiber
den gesamten Streckenverlauf einzuplanen, entspricht nicht den Er-
wartungen des Bundes. Ein genauer Terminplan fiir den Ausbau bis
zur Inbetriebnahme des Projektes kann erst in Abhéngigkeit von der
zu realisierenden Variante erstellt werden.

2 Variantenpriifung im ROV

Das ROV dient insbesondere dazu, die raumordnerische Vertriglich-
keit des Vorhabens mit den entsprechend der gesetzlichen Regelung
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gen auf touristische und agrarstrukturelle Belange werden im ROV
gepriift. Weiterhin flieit eine von der Regionalkonferenz Ostholstein
in Auftrag gegebene Betroffenheitsanalyse mit zahlreichen neuen Va-
rianten in die Erwédgungen ein. Dazu sind im Vorfeld umfangreiche
Untersuchungen mit unterschiedlichen Trassenvarianten in einer Ge-
samtfldche von ca. 22000 ha (einschl. zu erstellendem Kartenmaterial)
notwendig. Die Vielzahl der Varianten (siche Anlage der DB Netz
AG) ergibt sich aus den unterschiedlichen Forderungen. Nach Ab-
schluss des ROV erfolgt die Vorentwurfsplanung der dann ausgewihl-
ten Trasse zur Schienenhinterlandanbindung der FBQ. Erst nach Ab-
schluss der Vorentwurfsplanung und im Verlauf der Planfeststellungs-
verfahren sind genauere Aussagen tliber die zu erwartenden Kosten auf
Grund des dann vorhandenen Planungsstandes moglich.

3. Stand der Kostenermittlung

Fiir den 2-gleisigen Ausbau mit Elektrifizierung der Bestandsstrecke
einschl. Neubau eines Umfahrungsbereichs in Neustadt (FFH-Gebiet)
und Oldenburg (Holst.) wurde eine Variante ermittelt, die den gelten-
den Priimissen der BHO Rechnung trigt. Die Kosten fiir diese Varian-
te belaufen sich It. vereinfachter Vorplanung auf ca. 817 Mio. Euro
mit Kostenstand 2009. Nach dieser Phase sind im Zuge der Planungs-
vertiefung jedoch Kostenverdnderungen bis zur Erlangung des Bau-
rechts moglich.

Kostensteigerungen aus Erkenntnissen der vertiefenden Planung sind
gegenwirtig nicht vorhersehbar, Fiir Preissteigerungen gilt, dass sich
Verkehrsbauten mindestens im Rahmen der jéhrlichen Inflationsrate
verteuern. Das Eisenbahnbundesamt erachtet den Preisindex fiir Tief-
und StraBenbau als représentativ. Die DB AG hingegen nominalisiert
mit 2 % /Jahr.

4. Risikobewertung angrenzender Infrastruktur

- Fehmarnsundbriicke
Zum Bericht des BMVBS vom 21.12.2011 ergibt sich hierzu kein
neuer Sachstand.

- Ausbau des zuscitzlichen Gleises von Hamburg-Wandsbek bis
Bad Oldesloe (S 4)

Die Prognose des Bundes geht davon aus, dass die prognostizierten
internationalen Giiterztige auf der dann bestehenden Infrastruktur
bewiiltigt werden. Die Studie zur Analyse des notwendigen Infra-
strukturausbaus im Knoten Hamburg im Auftrag des Bundes ergab,
dass der Bedarf fiir ein drittes Gleis zwischen Hamburg-Wandsbek
und Ahrensburg auch nach Fertigstellung der ABS Liibeck — Putt-
garden fiir den Reise- und Giiterverkehr nicht nachgewiesen ist.
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- Anpassung im Knoten Liibeck

Beim Bau der zusitzlichen Gleise in Liibeck bestehen keine Risi-
ken, die Verkehrsbaumalnahmen {iblicherweise mit sich bringen
tibersteigen. Zudem befinden sich die bendtigten Flidchen im Bahn-
besitz und werden bereits langjihrig als Gleisanlage genutzt. Die
Kosten (einschl. SchallschutzmafBinahmen) betragen nach einer
Grobkosteneinschitzung ohne vertiefende Planung ca.

40 Mio. Euro.

5. Auswirkungen des europiischen Giiterverkehrs auf den Perso-
nen-Nah- und Fernverkehr

Der Ausbau erfolgt bedarfsgerecht. Das Ausbaukonzept entspricht
den im Bedarfsplan prognostizierten Zugzahlen (78 Giiter- und 40
Personenziige).

6. Frage des Baus der S 4
Wie bereits im Bericht des BMVBS vom 21.12.2011 dargestellt,
lassen die Lander Hamburg und Schleswig-Holstein derzeit eine
Vorentwurfsplanung erarbeiten. Die Ergebnisse werden voraus-

sichtlich Ende 2012 vorliegen. Erst im Anschluss kann tiber das
weitere Vorgehen entschieden werden.

60 Mehrstiicke sind beigefiigt.
Mit freundlichen Griiflen
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Enak Ferlemann
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