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Hans-Joachim Hacker

— Sie und Herr Ferlemann. — Sie miissen diesen Prozess
inhaltlich gestalten. Sie miissen, wie ich finde, mit den
Kommunen und den Biirgern vor Ort nochmals iiber den
Bedarf, der sich aus Transporten ergibt, diskutieren.

Das dndert nichts daran, dass der Staatsvertrag rechts-
giiltig ist, dass er bestdndig ist, dass wir gegenwartig
keine Grundlage sehen, mit Dénemark nachzuverhan-
deln oder auf eine Aufhebung des Staatsvertrages zu
driangen.

Vizeprasident Dr. h. c. Wolfgang Thierse:
Herr Kollege, Sie miissen zum Schluss kommen.

Hans-Joachim Hacker (SPD):

Ich danke Thnen, Herr Prisident, fiir das Wohlwollen
und wiinsche Thnen allen, meine Damen und Herren, ei-
nen schonen Abend.

(Beifall bei der SPD sowie bei Abgeordneten
der CDU/CSU und der FDP)

Vizeprasident Dr. h. c. Wolfgang Thierse:

Das Wort hat nun Kollegin Christel Happach-Kasan
fiir die FDP-Fraktion.

(Beifall bei der FDP sowie bei Abgeordneten
der CDU/CSU)

Dr. Christel Happach-Kasan (FDP):

Herr Prisident! Liebe Kolleginnen und Kollegen! Ich
danke meinem Herrn Vorredner dafiir, dass er die juristi-
schen Sachverhalte noch einmal klargestellt und deutlich
gemacht hat, dass es heute nicht um das Ob geht. Die
feste Fehmarnbelt-Querung wird gebaut. Das ist gut fiir
die gesamte Region; das ist fiir Schleswig-Holstein und
auch fiir Ddnemark gut. Wir wollen sie.

(Beifall bei der FDP sowie bei Abgeordneten
der CDU/CSU)

Voraussetzung fiir Wohlstand und wirtschaftliches
Wachstum ist eine gute Infrastruktur. Zu einer guten In-
frastruktur gehort zum einen die Verkehrsinfrastruktur
—da sind wir uns einig; dariiber sprechen wir heute —,
zum anderen gehoren dazu aber auch die Energieinfra-
struktur und die Kommunikationsinfrastruktur. In allen
drei Bereichen haben wir in Schleswig-Holstein noch ei-
niges zu tun. Erst in dieser Legislaturperiode hat Schles-
wig-Holstein wieder positive Wachstumsimpulse erfah-
ren. Die christlich-liberale Regierung mit Peter Harry
Carstensen und Dr. Heiner Garg hat zusammen mit
Wolfgang Kubicki eine ausgesprochen positive Arbeit
geleistet.

(Beifall bei der FDP sowie bei Abgeordneten
der CDU/CSU)

Diese gute Arbeit wollen wir in Schleswig-Holstein in
der nichsten Legislaturperiode fortsetzen.

(Dr. Konstantin von Notz [BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN]: Pfeifen im Walde!)

Es ist wohl nicht ganz verwunderlich — auch der Kol-
lege Hacker hat das gesagt —, dass wir heute iiber dieses
Thema diskutieren. Es ist ja Wahlkampf. Bald finden
Wahlen statt,

(Christian Lange [Backnang] [SPD]: Da wiren
wir jetzt nicht drauf gekommen, dass Wahl
ist!)

und deshalb miissen die Griinen und die Linken noch
einmal deutlich machen, dass sie gegen Infrastrukturpro-
jekte sind. Koste es, was es wolle, und schade es dem
Land, so viel es wolle: Auf jeden Fall sind Sie zunéchst
einmal dagegen. Das machen Sie heute deutlich.

(Beifall bei der FDP und der CDU/CSU -
Herbert Behrens [DIE LINKE]: Nein! Wir
wollen nur eine verniinftige Verkehrspolitik!)

Ich glaube, die wenigsten hier erinnern sich noch an
das Jahr 1990. 1990 war ein Jahr, in dem Schleswig-Hol-
stein in den Landerfinanzausgleich eingezahlt hat. Konnt
ihr euch das noch vorstellen?

(Dr. Konstantin von Notz [BUNDNIS 90/DIE
GRUNENT]: Nein!)

Damals hat Schleswig-Holstein tatséchlich in den Lan-
derfinanzausgleich eingezahlt. Danach gab es ein paar
rot-griine Regierungsperioden, und es war damit vorbei.

(Lachen bei Abgeordneten der SPD und des
BUNDNISSES 90/DIE GRUNEN — Gegenruf
des Abg. Ingo Gédechens [CDU/CSU]: Das ist
leider gar nicht lustig!)

Das miisst ihr sehen: Im Moment steht Schleswig-Hol-
stein bei einem deutschlandweiten Vergleich an drittletz-
ter Stelle. Deswegen ist es gerade fiir uns in Schleswig-
Holstein wichtig, dass wir sparen; das haben wir ge-
macht. Natiirlich miissen wir aber auch die Einnahme-
seite verbessern. Das bedeutet, dass wir insbesondere in
Verkehrsinfrastruktur investieren miissen.

(Beifall bei der FDP sowie bei Abgeordneten
der CDU/CSU - Herbert Behrens [DIE
LINKE]: Was soll daran denn sparsam sein?)

Seit Mitte der 90er-Jahre wird in Schleswig-Holstein
iiber eine feste Fehmarnbelt-Querung diskutiert. Die Re-
gierung Simonis/Steenblock — das ist schon ein bisschen
langer her — hat dieses Vorhaben positiv begleitet.

(Dr. Konstantin von Notz [BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN]: Das ist nicht richtig, Frau Kolle-
gin!)
Auch Minister Steenblock hat das im Kabinett unterstri-
chen.

(Dr. Konstantin von Notz [BUNDNIS 90/DIE
GRUNENT: Das ist nicht korrekt!)

Ich mochte darauf hinweisen: Grofe Verkehrsprojekte
brauchen eine sorgfiltige Planung. Eine sorgfiltige Pla-
nung braucht Zeit.

(Abg. Dr.Konstantin von Notz [BUND-
NIS 90/DIE GRUNEN] meldet sich zu einer
Zwischenfrage)
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Dr. Christel Happach-Kasan

Mein Vorredner hat deutlich gemacht, dass Deutschland
am 3. September 2008 einen Staatsvertrag mit Déne-
mark unterschrieben hat.

Vizeprasident Dr. h. c. Wolfgang Thierse:
Frau Kollegin, gestatten Sie eine Zwischenfrage des
Kollegen von Notz?

(Ingo Gédechens [CDU/CSU]: Der ist doch
gleich als Redner dran!)

Dr. Christel Happach-Kasan (FDP):
Aber gerne doch.

Dr. Konstantin Notz (BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN):

Das stimmt; ich spreche gleich. Deswegen tut es mir
auch leid, dass ich mich zu Wort melden musste. Ich
danke Thnen fiir die Moglichkeit, Sie kurz etwas zu fra-
gen. Ich mochte Sie ndmlich um ein Zitat des Kollegen
Steenblock bitten — er ist leider nicht hier und kann sich
nicht verteidigen —, das Thre Aussage, dass er dieses Irr-
sinnsprojekt unterstiitzt hat, belegt. Kdnnen Sie ein ent-
sprechendes Zitat anfiihren? Sie konnen es mir meinet-
wegen auch gerne morgen nachreichen. Da es ein
solches Zitat aber nicht gibt, weise ich Thre Aussage aufs
Schirfste zuriick.

von

Dr. Christel Happach-Kasan (FDP):

Werter Herr Kollege, dariiber ist im Bundestag bereits
diskutiert worden. Sie werden mir sicherlich nachsehen,
dass ich die Protokolle der Kabinettssitzungen der Re-
gierung Simonis/Steenblock aus der Wahlperiode 1996
bis 2000 nicht auswendig kenne

(Dr. Konstantin von Notz [BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN]: Das konnen Sie morgen nachrei-
chen!)

und es Thnen hier auch nicht vorlegen kann.

(Dr. Konstantin von Notz [BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN]: Machen wir einen Faktencheck!
Morgen!)

Sie brauchen nur die Plenarprotokolle des Deutschen
Bundestages und die Diskussionsbeitrige von Herrn
Rainder Steenblock nachzulesen, um festzustellen, dass
— ja — er in der damaligen Koalitionsregierung zuge-
stimmt hat

(Patrick Déring [FDP]: So ist es!)

und trotzdem hinterher dagegen demonstriert hat, wie es
auch im Falle der A 20 seine Praxis gewesen ist.

(Beifall bei der FDP und der CDU/CSU —
Dr. Konstantin von Notz [BUNDNIS 90/DIE
GRUNENT]: Das ist nicht korrekt, Frau Kolle-
gin!)

— Das ist so.

Jetzt fahre ich mit meiner Rede fort. Die Zeit, die man
zwischen der Verabschiedung eines Vertrages und der
Realisierung eines Projektes braucht, kann man nutzen.

Wir treten dafiir ein, sie zum einen zu nutzen, um das
Projekt zu optimieren, und sie zum anderen zu nutzen,
um im Dialogforum mit den Menschen vor Ort dariiber
zu sprechen. Ich finde es gut, dass die Landesregierung
ein Dialogforum mit Herrn Dr. Christoph Jessen als Lei-
ter eingerichtet hat. Das Dialogforum ist dafiir gedacht,
von den Biirgerinnen und Biirgern vor Ort Anregungen
zu bekommen, wie man ein solches gutes Projekt noch
weiter verbessern kann.

Es gibt gute Griinde fiir dieses Projekt. Der wichtigste
Grund ist, dass die Metropolregion Hamburg mit der Re-
gion Kopenhagen/Malmo zusammenwéchst

(Herbert Behrens [DIE LINKE]: Was hat
Schleswig-Holstein davon? — Dr. Konstantin
von Notz [BUNDNIS 90/DIE GRUNEN]: Ist
das jetzt nicht erreichbar, oder wie?)

und wir damit fiir unsere Region einen enormen Wirt-
schaftsimpuls setzen werden. An dieser Stelle darf ich an
den Kollegen aus Schleswig-Holstein erinnern. Wir in
Schleswig-Holstein leben von der Kraft Hamburgs.
Wenn wir Hamburg nicht stirken, dann hat Schleswig-
Holstein dadurch immense Nachteile. Nur mit einer at-
traktiven Metropolregion Hamburg kann das Land
Schleswig-Holstein existieren. Deswegen miissen wir al-
les tun, um Hamburg weiter zu stérken.

(Christian Lange [Backnang] [SPD]: In Hamburg
haben wir ja einen guten Biirgermeister!)

Im Ubrigen darf ich darauf hinweisen, dass Dénemark
mit dem Bau von Briicken zwischen seinen Inseln enorm
gute Erfahrungen gemacht hat. Es ist richtig, dass sich
die Verkehrsleistung erhoht hat. Das Wirtschaftswachs-
tum in Dédnemark kann sich aber insgesamt sehen lassen.

Daneben verschafft dieses Projekt der Region eine
enorm hohe und positive Aufmerksamkeit. Es ist span-
nend, und ich verspreche mir auch fiir die Medizinhaupt-
stadt im Norden, Liibeck, eine Steigerung seiner Attrak-
tivitét.

Ich finde es schade, dass wir dieses Thema nicht ge-
meinsam positiv begleiten und dass einige die Gelegen-
heit nutzen wollen, sich von der Fahne zu stehlen. Wir
miissen ganz klar machen: Wir brauchen ein solches
Projekt, um Schleswig-Holstein und die Metropolregion
Hamburg zu stérken.

Lieber Kollege von Notz, ich will das eine einmal
festhalten: Kollege Steenblock hat damals im Bundestag
gesagt, er lehne es ab, weil dort eine Briicke gebaut
werde. Sie wissen: Inzwischen ist es ein abgesenkter
Tunnel. Das heiflt, das Argument zieht nicht mehr. Thr
jetziger Antrag baut auf den Kosten auf. Wir alle mit-
einander wissen: Die Beflirworter sehen die Kosten et-
was niedriger, und die Gegner fiihren immer etwas ho-
here Kosten an.

(Dr. Konstantin von Notz [BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN]: Der Bundesrechnungshof?)

Vizeprasident Dr. h. c. Wolfgang Thierse:
Frau Kollegin.
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Dr. Christel Happach-Kasan (FDP):

Ich darf einfach noch einmal darauf hinweisen, dass
wir beispielsweise eine Menge an Verkehrsprojekten mit
einer enorm positiven Kosten-Nutzen-Bilanz durchfiih-
ren. Ich nenne beispielsweise Geesthacht bei uns. Was
machen die Griinen? Sie sind dagegen. Ganz einfach!
Sie sind immer dagegen.

(Dr. Valerie Wilms [BUNDNIS 90/DIE GRU-
NEN]: Sie wissen doch, wie Kosten-Nutzen-
Verhiltnisse berechnet werden!)

Von daher kommen wir mit lhrer Haltung, wie ich
meine, nicht weiter.

Die Biirgerinnen und Biirger haben begriffen, dass sie
diese Projekte brauchen. Sie arbeiten positiv im Dialog-
forum mit. Ich glaube, dass wir fiir Schleswig-Holstein,
fiir die Regionen und fiir die Menschen vor Ort mit die-
sem Projekt eine positive wirtschaftliche Entwicklung
erreichen werden.

(Beifall bei der FDP sowie bei Abgeordneten
der CDU/CSU)

Vizeprasident Dr. h. c. Wolfgang Thierse:

Frau Kollegin, wollen Sie Thre Redezeit noch verlan-
gern? Es gibt den Wunsch, eine Zwischenfrage zu stel-
len.

Dr. Christel Happach-Kasan (FDP):
Ja, gemne.

Vizeprasident Dr. h. c. Wolfgang Thierse:
Bitte schon.

(Patrick Déring [FDP]: Die Kollegin durfte
nicht reden, darum muss sie fragen!)

Bettina Hagedorn (SPD):

Frau Happach-Kasan, da Sie gerade eben davon ge-
sprochen haben, dass sich welche vom Acker machen
wollen, und auf die 90er-Jahre eingegangen sind, will
ich Sie darauf ansprechen und einmal schauen, ob wir
uns gemeinsam daran erinnern, dass es bei diesem Pro-
jekt in der Tat eine sehr lange Planungsphase und auch
Dialogphase mit Déanemark gab.

Dieses Projekt in Schleswig-Holstein war bis 2006
— dies hat im Ubrigen sowohl in Schleswig-Holstein als
auch in Berlin in allen Koalitionsvertrdgen gestanden —
als ein PPP-Projekt geplant. Fiir alle die, die nicht wis-
sen, was das ist: Es sollte eine faire Risiko- und Kosten-
aufteilung zwischen der Wirtschaft und der 6ffentlichen
Hand geben. So war das Gesamtprojekt — sowohl die
Querung als auch die Hinterlandanbindung — geplant.

Vom Acker gemacht bei diesem Projekt hat sich 2004
die Bahn, die dieses Projekt jetzt nur als Auftragnehmer
fur das Verkehrsministerium durchfiihrt, es aber nicht
aus ihrem Budget zu finanzieren hat.

(Ingo Géadechens [CDU/CSU]: Was wurde
denn 2009 beschlossen?)

Hier kann man ja die berechtigte Frage stellen: Warum
hat sich die Bahn hier eigentlich herausgestohlen und
keine Prioritét gesetzt?

2006 hat sich dann die Wirtschaft bei diesem Projekt
vom Acker gemacht. Viele Kollegen waren auf der In-
vestorenkonferenz dabei. Ich wei3 gar nicht, ob Sie da-
bei waren; ich war dort. Ich kann mich gut daran erin-
nern, dass sich Hochtief, Bilfinger Berger und grofle
Banken, die eigentlich mit vollem Risiko in die Finan-
zierung einsteigen wollten, komplett daraus zuriickgezo-
gen haben, und zwar deshalb, weil sie rechnen konnten.

(Daniela Ludwig [CDU/CSU]: Frage! -
Patrick Schnieder [CDU/CSU]: Wann kommt
die Frage?)

— Ich muss keine Frage stellen.

(Christian Lange [Backnang] [SPD]: Da hat
sie recht!)

Ein Blick in die Geschiftsordnung hilft manchmal, Frau
Kollegin.

(Patrick Schnieder [CDU/CSU]: Aber auch
nicht finf Minuten reden!)

Vor diesem Hintergrund bitte ich Sie, zu prézisieren,
wen Sie denn nun eigentlich damit gemeint haben, dass
er sich hier vom Acker macht. Haben Sie vielleicht die
Bahn gemeint oder vielleicht auch die Wirtschaft, die
zwar viele Forderungen stellt, sich aber nicht mit einem
einzigen eigenen Cent an diesem Projekt beteiligt?

(Beifall bei Abgeordneten des BUNDNIS-
SES 90/DIE GRUNEN)

Dr. Christel Happach-Kasan (FDP):

Liebe Kollegin Hagedorn, ich bedanke mich fiir Thren
zeitgeschichtlichen Exkurs in die Anfangsjahre dieses
Jahrtausends.

(Dr. Konstantin von Notz [BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN]: Das sind die Fakten! Das ist Fak-
tencheck!)

Das war sehr spannend, aber ich glaube, wir miissen ir-
gendwann auch Realititen anerkennen.

Realitit ist, dass Herr Minister Tiefensee — in Klam-
mern: SPD — am 3. September 2008 den Staatsvertrag
mit Danemark unterschrieben hat, dass wir im Bundes-
tag diesen Vertrag ratifiziert haben

(Bettina Hagedorn [SPD]: Mit dem Art. 22!)

und dass wir deswegen eine neue Geschiftsgrundlage
haben. Auf dieser Geschéftsgrundlage werden wir dieses
Projekt realisieren.

Da Sie gerade noch einmal auf die alten Geschichten
verwiesen haben, sollten wir, glaube ich, einfach einmal
hervorheben, warum wir damit angefangen haben, dieses
Projekt zu diskutieren. Weil wir der Meinung sind, dass
es richtig ist, die Metropolregion Hamburg an die Re-
gion Kopenhagen/Malmo anzubinden, weil wir uns da-
von erwarten, dass die Entwicklungsachse A 1 damit zu
einer groferen Entwicklung innerhalb der Region beitra-
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Dr. Christel Happach-Kasan

gen kann, weil wir die Vorteile fiir den Kreis Stormarn,
den Medizinstandort Liibeck, aber auch fiir den Kreis
Ostholstein sehen.

Ich war sehr begliickt, als ich auf einer groBlen
Podiumsdiskussion im Kreis Ostholstein vor mehr als
500 Leuten erfahren habe, dass die Menschen in der Re-
gion fiir dieses Projekt sind und sehr deutlich gesagt ha-
ben: Wir brauchen groBe Infrastrukturprojekte. — Das
kann man in Schleswig-Holstein gut verstehen. Wo wire
Schleswig-Holstein, wenn wir nicht die A 1 hétten,
wenn wir nicht die A 7 hétten, wenn wir nicht den Nord-
ostseekanal hétten, wenn wir nicht den Elbe-Liibeck-Ka-
nal hatten? Wo wire Schleswig-Holstein, wenn es diese
Projekte nicht géibe, wenn es nicht zur Elektrifizierung
der Bahn gekommen wiére, fiir die sich beispielsweise
auch Heide Simonis eingesetzt hat? Wo wire unser Bun-
desland dann? Dann kdnnten wir nur noch in der Furche
kratzen. Dann wiren wir absolut weg vom Zentrum.

(Alexander Ulrich [DIE LINKE]: Dann wiren
wir da, wo die FDP heute ist!)

Deswegen sollten wir hier Fantasie entwickeln und
unsere gesamte Kraft dafiir verwenden, dass wir nicht
mehr {iber das Ob, sondern iiber das Wie diskutieren,
ndamlich wie wir fiir unsere Region, fiir Schleswig-Hol-
stein, fiir den Kreis Stormarn,

(Dr. Valerie Wilms [BUNDNIS 90/DIE GRU-
NEN]: Schleswig-Holstein ist das gesamte
Schleswig-Holstein, nicht nur Stormarn!)

fiir die Stadt Liibeck, fiir den Kreis Ostholstein eine opti-
male Anbindung erreichen, damit wir auch die Schie-
nenanbindung optimal machen, damit wir einen optima-
len Gewinn aus diesem Projekt erzielen. Ich freue mich,
dass Sie offensichtlich der Meinung sind, dass Sie dieses
Mal — vielleicht mit der SPD — dafiir stimmen und die-
sem Projekt positiv gegeniiberstehen. Ich freue mich auf
diese Entscheidung von Thnen.

Danke schon.

(Beifall bei der FDP und der CDU/CSU)

Vizeprasident Dr. h. c. Wolfgang Thierse:
Das Wort hat nun Konstantin von Notz fiir die Frak-
tion Biindnis 90/Die Griinen.

Dr. Konstantin von Notz
GRUNEN):

Sehr geehrter Herr Prasident! Liebe Kolleginnen und
Kollegen! Meine sehr verehrten Damen und Herren!
Nun, geschitzte Kollegin Happach-Kasan, dass Sie jetzt
die ollen Kamellen von der Dagegen-Partei rausholen,
ist wirklich eine traurige Nummer. Dass Sie genauso wie
der Kollege Hacker dieses Dialogforum, bei dem eben
nicht die Fakten auf den Tisch gelegt werden und bei
dem eben nicht ergebnisoffen diskutiert wird, als Posi-
tivbeispiel anfiihren, ist geradezu verriickt. Sie manifes-
tieren damit, dass Sie aus Stuttgart 21, der Startbahn in
Frankfurt, der dritten Landebahn am Flughafen Miin-
chen und den vielen anderen Projekten nichts gelernt ha-
ben. Das ist sehr traurig.

(BUNDNIS 90/DIE

(Beifall beim BUNDNIS 90/DIE GRUNEN —
Dr. Christel Happach-Kasan [FDP]: Sie haben
nichts gelernt!)

Vor der Unterzeichnung des Staatsvertrages 2008 gab
es eine sehr intensive Diskussion im Verkehrsausschuss
und auch hier im Plenum. In einer Anhérung wurde ex-
plizit bestatigt, was die Kritiker des Projekts schon ganz
lange befiirchtet haben, dass ndmlich der verkehrspoliti-
sche Nutzen dieser Querung, ob nun Tunnel oder Brii-
cke, hart gegen null tendiert. Verschiedene Studien kom-
men zu einem Kosten-Nutzen-Verhiltnis von 1 : 0,65.

Wiéhrend der erwdhnten Anhdrung wiesen die Sach-
verstdndigen, nicht die Griinen, auf zahlreiche weitere
Risiken hin. Das Baugebiet liegt in einem okologisch
vielfach geschiitzten Gebiet, mitten in einer der mit
66 000 Schiffsbewegungen meistbefahrenen Wasserstra-
Ben der Welt.

(Ingo Giddechens [CDU/CSU]: Deswegen
auch ein Tunnel!)

Hinzu kommt, dass es eine hervorragende bestehende
Féhrverbindung mit einer hohen Taktung gibt und dass
viele Urlauber diese Fahrfahrt als attraktiven Ferienbe-
ginn nicht missen wollen — glauben Sie es oder nicht.

(Beifall der Abg. Dr. Valerie Wilms [BUND-
NIS 90/DIE GRUNEN])

Thre ganze Uberheblichkeit, wie Sie da sitzen, Herr
Kollege Storjohann, zeigt, dass Sie viele dieser Argu-
mente und viele andere Argumente bei der Entscheidung
hier, vor allen Dingen zum Begleitgesetz des Staatsver-
trages, einfach unter den Tisch haben fallen lassen.

Dann kommt immer das Argument: Wir miissen die
Briicke oder den Tunnel nicht zahlen. Wir zahlen nur die
Hinterlandanbindung. — Das klingt harmlos, ist aber
haushaltspolitisch katastrophal; denn diese Anbindung
wird so richtig teuer. Ich sage allen schleswig-holsteini-
schen Kollegen, die ich hier sehe: Der nédchste Doppel-
haushalt in Schleswig-Holstein wird uns die Trénen in
die Augen treiben. Es wird auf jeden Euro, der hier ver-
baut wird, ankommen; das sage ich Thnen.

Nicht von den Griinen, sondern in der Stellungnahme
des Bundesrechnungshofs — schon, dass Sie zu so spéter
Stunde zu uns finden, Herr Kollege Doring — werden die
Kosten allein fiir die Schienenhinterlandanbindung auf
1,7 Milliarden Euro beziffert.

Vizeprasident Dr. h. c. Wolfgang Thierse:

Herr Kollege von Notz, die Frau Kollegin Happach-
Kasan mdchte noch einmal ihre Redezeit und auch Thre
durch eine Zwischenbemerkung bzw. Zwischenfrage
verléngern.

Dr. Konstantin von Notz (BUNDNIS 90/DIE GRU-
NEN):

Ich bitte darum. Aber die Uhr muss schon vor zehn
Sekunden angehalten worden sein.
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